


PRECAUCION

Es importante, tras la primera hora de rodaje, comprobar
que todas las sujeciones estén apretadas, prestando
especial atencion a:

« Soportes de los reposapiés

« Discos de freno delantero y trasero

* Rayos de las ruedas

« Perno amortiguador y palanca posterior
« Pernos del motor

« Pifién trasero

* Pernos del escape
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Informacion general

ELEMENTOS PRINCIPALES
1- Caja del filtro 2- Depésito de combustible
3- Tapon de alimentacion de combustible 4- Silenciador 5- Palanca del arranque

DATOS DE IDENTIFICACION DEL VEHICULO

Identificacién del bastidor.
Los datos de identificacion del bastidor (A)
estanimpresos en elladoderechodelaco -

\ lumna de direccion.

IDENTIFICACION DEL MOTOR

Los datos de identificacion B del motor
estan indicados en la zona evidenciada en

' la figura. Para leerlos correctamente esne -
\ cesario desmontar el silenciador y desco -

B nectar el conector del regulador.

CONSOLA'Y CONTROLES

1 Maneta del embrague

_

-
\-b
N}

2 Maneta del freno delantero
f 3 Puio del acelerador

4 Tasto spegnimento motore
5 Tasto accensione/spegnimento fari
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Informacion general

DATOS TECNICOS

Peso del vehiculo 3
- en orden de marcha (en seco) 72 kg ‘%
Dimensiones 0
- longitud total 2.005 mm

- anchura total 850 mm

- altura total 1.115 mm

- batalla 1.305 mm

- altura del asiento 660 mm

- distancia al suelo 310 mm
Neumadticos

- presion (kPa) delantero 39-44; trasero 29-34

- tamafio delantero 2,75 - 21" (con camara)

trasero 4,00 - 18" (X11 sin camara)
Capacidad de depositos

- depdsito de combustible 2,5 litros
- circuito de refrigeracion 600 cc
- aceite de motor BARDAHL XT C60 15W50; 900 cc

Suspension delantera

- horquillas hidraulicas con montantes de 38 mm y ajuste de pretension de muelle y rebote
Capacidad de aceite de horquilla:

- brazo derecho 370 cc
- brazo izquierdo 350 cc
Suspension trasera

- monoamortiguador hidraulico progresivo, con ajuste de pretension de muelle y rebote
Discos de freno delantero y trasero

- de disco, con control hidraulico

Motor

- tipo monocilindrico, 4 tiempos, 4 valvulas, SOHC. (ZD3E77)
- didmetro x carrera 77x53,6 mm 250cc - 84x53,6 mm 300 cc
- cilindrada (cm3) 249,6 - 297
- relacién de compresion 11.5:1 - 11.4:1

- refrigeracion liquida
- encendido electrdnico digital con alternador de volante de magneto y avance variable
- arranque mecanico por palanca

- bujia de encendido NGK CR7EB
Sistema de combustible

- carburador MIKUNI SE BSR33-79
- empuje 1275 - 27,5 max. - min.

- funciona con gasolina sin plomo
85
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ENGLISH

Informacion general

ESQUEMA ELECTRICO

PRECAUCION: No ponga en marcha el motor con el regulador de voltaje conectado al gene
rador eléctrico sin conectar también el arnés de cables del vehiculo (sistema central). De lo
contrario podria dafiar el propio regulador.
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Funcionamiento y utilizacion
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LLENADO DEL DEPOSITO DE COMBUSTIBLE
Retire el tapdn de alimentacién A. La ca-
pacidad del deposito de combustible es de
aproximadamente 2,5 litros.

ARRANQUE

1 Ponga la caja de cambios en posicion
neutral.

2 SIN abrir el acelerador, presione la palan-
ca del arranque de forma progresiva ha-
cia abajo, evitando golpearla bruscamen-
te, hasta el final de su recorrido.

Nota

Un largo periodo de inactividad del motor, como
cuando el vehiculo se encuentra tumbado sobre
un lado, puede causar una disminucién del ni-
vel de combustible en la cubeta de flotacién del
carburador, dificultando asi el arranque de la
motocicleta. en este caso, abra manualmente la
llave del combustible girando la palanca A en el
sentido de las agujas del reloj (ON)

Una vez arrancado el motor, cierre el pomo del
llave del combustible.

ARRANQUE DEL MOTOR EN FRiO

1 Ponga la caja de cambios en posicién neutral

2 Active el estarter B (botdn negro) tirando
de él hacia fuera.

3 SIN abrir el acelerador, presione la palan-
ca del arranque de forma progresiva ha-
cia abajo, evitando golpearla bruscamen-
te, hasta el final de su recorrido.

4 Cierre el estarter tan pronto como el mo-
tor se haya calentado (el radiador estara
caliente).



Funcionamiento y utilizacion

ARRANQUE DEL MOTOR EN CALIENTE

1 Ponga la caja de cambios en posicion neutral.

2 Active el arranque en caliente tirando ha-
cia fuera del botén C (el rojo).

3 SIN abrir el acelerador, presione la palan-
ca del arranque de forma progresiva ha- /
cia abajo, evitando golpearla bruscamen-
te, hasta el final de su recorrido. A

4 Suelte el arranque en caliente una vez
que el motor haya estado en marcha du-
rante unos instantes.

OFF ON
¥ X\
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ARRANQUE CUANDO SE HA CAIDO

LA MOTOCICLETA

Si la motocicleta cae al suelo, es posible

que la cubeta de flotaciéon del carburador

quede vacia.

1 Abra manualmente la llave del combustible
girando la palanca A en el sentido de las
agujas del reloj (ON).

2 Ponga la caja de cambios en posicion neu-
tral.

3 Active la botdn del arranque en caliente (C).

4 SIN abrir el acelerador, presione la palanca
del arranque de forma progresiva hacia aba-
jo, evitando golpearla bruscamente, hasta el
final de su recorrido.

5 Cierre la llave del combustible.

SWITCH CAMBIO DE FUNCION DE
PROGRAMA

Pulsando sobre el switch indicado en la figu-
ra es posible seleccionar entre dos cambios
de funcion para anticipar el encendido.

Con el switch en posicion 1 se selecciona la 2 —>
funcién de programa “soft” adecuada para
terrenos himedos y para una respuesta mas
dulce del motor.

Con el switch en posicion 2 se selecciona la
cartografia “hard” para una respuesta mas
agresiva del motor: mas adecuada para ter-
renos secos.

1—>
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Funcionamiento y utilizacion
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RODAIJE

El periodo de rodaje tiene una duracion de unas 10 horas de actividad. Durante este periodo,

respete las siguientes recomendaciones:

1 Durante las 3 primeras horas de actividad, el motor sélo debe usarse al 50 % de su poten-
cia. El motor no debe sobrepasar las 7.000 rpm.

2 Durante las 7 horas siguientes de actividad, el motor sélo debe usarse al 75 % de su po-
tencia.

3 Caliente bien el motor antes de usar la motocicleta.

4 Evite circular a una velocidad constante (variar la velocidad hace que los componentes se
asienten de manera uniforme y en menos tiempo).

Precaucion

Después de las primeras 3 horas (o 2 recargas de gasolina), cambie el aceite de motor.

« Use siempre gasolina stper sin plomo.

« Tras el primer recorrido por caminos no asfaltados, compruebe todas las tuercas y pernos.

COMPROBACIONES Y MANTENIMIENTO ANTES Y DESPUES DEL USO EN CAMINOS NO
ASFALTADOS

A fin de evitar sorpresas desagradables cuando circule con el vehiculo, le recomendamos que
lleve a cabo una serie de comprobaciones y trabajos de mantenimiento tanto antes como
después de su utilizacion. De hecho, dedicar unos minutos a estas comprobaciones y trabajos
no solo hara su conduccion mas segura, sino que puede ahorrarle tiempo y dinero. Proceda
de la siguiente forma:

Neumaticos
Compruebe la presion, el estado general y la profundidad del dibujo.

Rayos
Compruebe que la tension sea correcta.

Tuercas y pernos
Revise todas las tuercas y pernos.

Cadena
Compruebe la tensién (20 mm de holgura) y, si fuera necesario, engrésela.

Filtro de aire
Limpie el filtro y sumérjalo en aceite de filtro de aire.

Nota

Compruebe que lleva consigo los documentos de identificacion del vehiculo. En dias frios, antes de empezar
a circular, le recomendamos que deje funcionar el motor, como minimo, el tiempo necesario para alcanzar
la correcta temperatura de funcionamiento. Cada vez que use el vehiculo en caminos no asfaltados, debera
limpiarlo cuidadosamente.
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LUBRICANTES Y LiQUIDOS RECOMENDADOS

Para conseguir un mejor funcionamiento y una vida Gtil mas larga, recomendamos utilizar
preferiblemente los productos de la siguiente tabla:

TIPO DE PRODUCTO ESPECIFICACIONES TECNICAS

Aceite de motor Bardahl XT C60 15W50
Liquido de frenos y embrague Liquido de frenos Bardahl DOT4

—I
@]
Z
£
n
it}

Idemitsu oj-racing-01

Aceite de horquilla -
Como alternativa, Bel ray “mc 10sae 5"

Grasa para conexiones Grasa para motores fueraborda Bardahl
Refrigerante Liquido permanente Bardahl
Aceite de filtro Aceite de filtro Bardahl

Note

When changing the fluids, we recommend that you adhere strictly to the table shown.
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CIRCUITO DE LUBRIFICACION

La bomba de aceite de descarga (1) aspira
el aceite de la zona situada en la base de
la caja de cambios a través de su propio
filtro de aceite de engranaje (2) y entonces
lo envia al filtro de aceite de papel (3). De-
sde aqui el aceite, pasando por la vélvula
de bypass (4), se encamina hacia tres di-
recciones distintas: a través de un empuje
(5) lubrifica el pasador y adquiere calor de
la corona del pistén, y seguidamente pasa
a través de dos conductos: uno de ellos (6)
lo lleva al cigtiefial del motor para lubrificar
la caja de rodillos en el perno de manivela;
y el otro (7), cuyo flujo esté regulado por
un agujero calibrado en la junta del cilindro
(8), alimenta la distribucién (9). Entonces
el aceite regresa a la base de la cdmara del
cigliefial desde el piston, el montaje de
bielas y las paredes del cilindro, y es aspi-
rado por la bomba de recuperacion (10) a
través del filtro de engranaje (11). El aceite
se bombea a través de empujes especiales
(12) y lubrifica los engranajes de la transmi-
sidn. No obstante, el aceite presente en la
cabeza del cilindro regresa a la base de la
caja de cambios pasando a través del carter
de la distribucion y el cérter del embrague
interno.

Mantenimiento y control
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ACEITE DE MOTOR

Use Unicamente aceites totalmente sintéti-
cos de una marca reconocida (BARDAHL
XTC60 15W50).

COMPROBACION DEL NIVEL DEL ACEITE
DE MOTOR

El nivel del aceite de motor se debe com-
probar con el motor caliente. Ponga en
marcha el motor durante varios minutos y
después apaguelo. Coloque la motocicleta
sobre una superficie plana de modo que
quede totalmente vertical.

Espere unos minutos y después comprue-
be el nivel del aceite en el tapon situado en
el carter del embrague (lateral derecho del
motor). El nivel debe estar entre los limites
indicados en la imagen.

Si fuera necesario, retire el tapon de ali-
mentacion del aceite y rellene hasta el nivel
superior.

Nota

Poner en marcha el motor con una cantidad re-
ducida de aceite provocard un desgaste excesi-
vo en los componentes del motor.



CAMBIO DEL ACEITE DE MOTOR

Nota

En cada cambio de aceite, es preciso limpiar los
filtros de engranaje y sustituir el filtro de papel.
Nota

El cambio de aceite se debe llevar a cabo cuan-
do el motor se encuentre a la temperatura de
funcionamiento. Tenga cuidado de no quemarse
con el aceite caliente.

- Una vez que el motor haya alcanzado la tem-
peratura de funcionamiento, apague la motoci-
cleta y coléquela en posicién vertical.

Desatornille el tapon para el escape de
aceite y drene todo el aceite en un recipien-
te de drenaje.

Limpie en profundidad el magneto del
tapon para el escape de aceite a fin de
eliminar las impurezas metalicas que haya
recogido.

Desatornille el tapon del carter izquierdo y
use unos alicates para extraer el filtro. Lim-
pielo en profundidad y sople a través de él
con aire comprimido. Compruebe si hay
darios en los anillos y sustityalos si fuera
necesario. Vuelva a colocar todas las piezas
y apriete el tapon a 15 Nm.

Mantenimiento y control

95

—I
@]
Z
£
n
i}



Mantenimiento y control

ESPANOL

96

Realice el mismo procedimiento con el fil-
tro de engranaje de descarga, accediendo a
él desde el carter derecho.

Sitte un recipiente bajo la motocicleta, cer-
ca de la cubierta del filtro de papel, y desa-
tornille los pernos de anclaje de la cubierta
del filtro.



Seguidamente, extraiga el filtro de papel
usando unos alicates. Compruebe también
el estado del anillo y sustittyalo si fuera ne-
cesario.

Cambie el filtro y vuelva a colocar la cu-
bierta, apretando los tres pernos de anclaje
M6x20 a 10 Nm.

Vuelva a colocar el tapén para el escape
de aceite, apretandolo a 20 Nm, y rellene
el depésito con 0,9 litros de aceite de mo-
tor (BARDHAL XTC60 15W50). Finalmente,
apriete el tapon de alimentacion del aceite
(A) a 10 Nm.

LiQUIDO DEL CILINDRO PRINCIPAL
DE FRENOS

Freno delantero

Use el tapén (A) para comprobar el nivel
del liquido de frenos. Siempre debe haber
liquido de frenos suficiente para que el ni-
vel se vea en el tapon. Si no hay suficiente
liquido, debe rellenarlo hasta el nivel cor-
recto. Para ello, desatornille los dos tornil-
los (B), retire el tapdn de alimentacion (C)
y anada liquido hasta el tope.

Mantenimiento y control
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Mantenimiento y control

Advertencia

Si nota suavidad en la maneta, podria
haber una burbuja de aire en el sistema.
En tal caso, purgue el sistema del freno
trasero. De forma alternativa, péngase en
contacto con su concesionario inmediata
mente.

98

FRENO TRASERO

Comprobar a través de la mirilla A, que
haya liquido de frenos. El nivel minimo
no debe ser nunca inferior a la referencia
realizada en la mirilla.

Para restablecer el nivel proceder al
llenado desenroscando la tapa B e intro
duciendo el liquido de frenos(BARDAHL
BRAKE FLUID DOT 4 )hasta la referencia
en la mirilla A.

Nota

Para los recambios remitirse a la tabla situada
en la pag. 109, utilizando los lubrificantes acon
sejados en la pag. 91.

PURGACIONDEL FRENODELANTERO
Para purgar el aire del sistema del freno de
lantero, siga estos pasos:

- Retire el tapdn de goma (A) de la tetinade
purgacion (B).

- Saque la cubierta del depdsito de liquido
de embrague.

- Coloque un extremo de un tubo transpa
rente pequeno en la tetina de purgacion
(B) y el otro extremo en un recipiente.

- Bombee 2 o 3 veces con la maneta del
freno y manténgala apretada.

- Desatornille la tetina de purgacion para
permitir que el liquido fluya por el tubo.

- Cierre la tetina de purgacién y suelte lama
neta.

- Si observa burbujas de aire pasando por
el tubo, repita la operacion hasta que el
liquido del tubo no contenga burbujas.

Nota

Durante esta operacién es importante llenar conti
nuamente hasta el tope el depésito del cilindro prin
cipal, a fin de compensar el liquido que se bombea
por el tubo.

- Retire el tubo pequeno.

- Vuelva a colocar el tapén de goma.

Nota

Manipule el liquido de frenos con cuidado: al ser
corrosivo, puede danar las piezas pintadas o de
plastico de forma irreparable.



PURGACION DEL FRENO TRASERO
Para purgar el aire del sistema del freno tra-
sero, siga estos pasos:

- Retire el tapon de goma (C).

- Saque la cubierta del depdsito de liquido
de embrague.

- Coloque un extremo de un tubo transpa-
rente pequefio en la tetina de purgacion
(D) y el otro extremo en un recipiente.

- Bombee 2 o 3 veces con el pedal del fre-
no y manténgalo presionado.

- Desatornille la tetina de purgacion para
permitir que el liquido fluya por el tubo.

- Cierre la tetina de purgacion y libere el pedal.

- Si observa burbujas de aire pasando por
el tubo, repita la operacion hasta que el
liquido del tubo no contenga burbujas.

Nota

Durante esta operacién es importante llenar conti-
nuamente hasta el tope el depésito del cilindro prin-
cipal, a fin de compensar el liquido que se bombea
por el tubo.

- Retire el tubo pequefrio.
- Vuelva a colocar el tapén de goma.

Nota

Manipule el liquido de frenos con cuidado: al ser
corrosivo, puede daiiar las piezas pintadas o de
pldstico de forma irreparable.

Mantenimiento y control
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LiQUIDO DEL CILINDRO PRINCIPAL

DEL EMBRAGUE

Compruebe el liquido del depdsito. El nivel
nunca debe estar por debajo de la mitad
del deposito. Para rellenar el liquido hasta
el nivel correcto, desatornille los dos tornil-
los (A), retire el tapdn de alimentacion (B)
y anada liquido hasta el tope.

Nota

Cambie los liquidos conforme a los intervalos
especificados en la tabla de la pdgina 109,
usando los lubricantes recomendados en la pd-
gina 91.

PURGACION DEL SISTEMA DEL EMBRAGUE
Para purgar el aire del sistema del embra-
gue, siga estos pasos:

- Retire el tapon de goma de la tetina de
purgacion (C).

- Saque la cubierta del deposito de liquido
de embrague.

- Coloque un extremo de un tubo transpa-
rente pequefio en la tetina de purgacion
(D) y el otro extremo en un recipiente.

- Bombee 2 o0 3 veces con la maneta del
embrague y manténgala apretada.

- Desatornille la tetina de purgacion para
permitir que el liquido fluya por el tubo.

- Cierre la tetina de purgacion y suelte la maneta

- Si observa burbujas de aire pasando por
el tubo, repita la operacion hasta que el
liquido del tubo no contenga burbujas.

Nota

Durante esta operacion es importante llenar
continuamente hasta el tope el depésito del
cilindro principal, a fin de compensar el liquido
que se bombea por el tubo.

- Retire el tubo pequerio.

- Vuelva a colocar el tapén de goma.

Nota

Manipule el liquido de frenos con cuidado: al ser
corrosivo, puede danar las piezas pintadas o de
pldstico de forma irreparable.
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ACEITE DE HORQUILLA

Brazo derecho de la horquilla
Para cambiar el aceite de horquilla, siga
estos pasos:

1 Desmonte la rueda delantera.

2 Quitar el guardabarros delantero.

3 Afloje los pernos de agarre del mon- A
tante de la horquilla (A) y deslice hacia
fuera todo el brazo de la horquilla.

4 Desatornille el tapon superior.

5 Desatornille la contratuerca que fija el
tapon y retirelo.

6 Desatornille el tornillo que fija el car-
tucho (situado debajo del brazo de la
horquilla) y extraiga el cartucho.

7 Drene totalmente el brazo de la horquil-
la'y el cartucho.

8 Vuelva a colocar el cartucho en el brazo de
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la horquilla, apretando el perno de fijacion,
y rellénelo con aceite (0JOT1), cargando asi
el cartucho, hasta el nivel indicado en el
diagrama (con el brazo de la horquilla total-
mente comprimido). Nivel de
9 Vuelva a colocar el tapon en la barra del aceite
amortiguador, apriete la contratuerca y ator- %

70 mm

nille el tapon en el montante, con el brazo
de la horquilla totalmente extendido.

10 Montarlo de nuevo fijando los 5 tornil-
los A a 0,85 Kgm.

Nota
El par de apriete recomendado es 7,8:9,1 Nm.
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130 mm

Nivel de
aceite

BUJIA DE ENCENDIDO

Mantener la bujia de encendido en buen esta-
do ayuda a reducir el consumo de combustible
y conservar el funcionamiento 6ptimo del mo-
tor. Para comprobarla, simplemente saque el
capuchon y desatornille la bujia de encendido.
Compruebe la separacion entre los electrodos
con una galga de espesores: debe ser de 0,6 -
0,7 mm. Si no est4 dentro de este rango, aju-
stela doblando el electrodo negativo. Procure no
dariar el electrodo central. Compruebe también
que no haya grietas en el aislante ni corrosion en

102

Barra izquierda

Para la sustitucion seguir el siguiente pro-

cedimiento:

1 Quitar la rueda delantera.

2 Extraer el guardabarro delantero.

3 Aflojar los tornillos A de fijacion de la bar-
ra.

4 Destornillar el tapon de la varilla.

5 Quitar el distancial y el muelle, comprimir
la horquilla hasta el final de carrera, por lo
que se debe vaciar todo el aceite.

6 Introducir el aceite (0JO1), hasta el nivel
que se indica en la figura.

7 Volver a introducir el muelle y el distancial,
por lo tanto volver a montar el tapon.

8 Montar de nuevo la barra sobre las placas
de horquilla fijando los tornillos A a 0,85
Kgm.

Nota

Cambie los liquidos conforme a los intervalos
especificados en la tabla de la pdgina 109,
usando los lubricantes recomendados en la pd-
gina 91.

Compruebe el nivel periédicamente y, si fuera
necesario, retire cualquier residuo de suciedad
que pueda haber entre el sello de la horquilla
y la cubierta de proteccién, retirando ésta pre-
viamente.

Nota
El par de apriete recomendado es 7,8:9,1 Nm.

los electrodos. Si encuentra alguno de estos
problemas, sustituya la bujia de encendido
inmediatamente.

Compruebe la bujia de encendido segtn los in-
tervalos especificados en la tabla de la pagina
109. La mejor forma de colocar la bujia de en-
cendido es atornillarla a mano todo lo posible,
y después apretarla con una llave de bujias.

Nota
Le recomendamos que utilice siempre bujias de
encendido NGK CR7EB.
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FILTRO DE AIRE

1. Para acceder al filtro es suficiente destor-
nillar los 5 tornillos A de fijacion del guar-
dabarro posterior, siguiendo el siguiente
procedimiento:

2. Quitar el guardabarro desenganchando
el cable del faro posterior.

3. Quitar el marco del filtro y el filtro destor-
nillando los 2 tornillos B.

4. Lavarlo con agua y jabon.

. Secarlo

6. Lavarlo con aceite de filtros, eliminando
el excedente de manera que no gotee.

7. Si es necesario limpiar también el inte- -
rior de la caja del filtro.

8. Volver a montarlo de nuevo. Aconseja-
mos montar con cuidado el marco sobre
el filtro.
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Nota

En el caso en que el filtro estuviese muy sucio
lavarlo antes con gasolina y despues con agua
y champd.

En el caso en que el filtro se dariase sustituirlo
inmediatamente.

Atencion

Después de cada intervencion controlar que
en el interior de la caja del filtro no haya
quedado ningtin objeto.

Realizar la limpieza del filtro cada vez que
el vehiculo es utilizado en carretera.

103



Mantenimiento y control

ESPANOL

104

CONTROL GENERADOR ENCENDIDO
Para comprobar el correcto funciona-
miento del generador de corriente reali-
zar los siguientes pasos:

El control debe realizarse con temperatu-
ra del componente cerca de 20°C.

El control puede ser realizado también
con el generador montado sobre la moto
o sobre el motor.

Desconectar el conector negro 12 vias
entre el generador y CDI.

Desconectar el conector blanco a 2 vias
entre el generador y el cableado.
Comprobar con un multimetro que las
resistencias de lectura entre los termina-
les indicados abajo estén en el intervalo
sefalado:

NEGRO-BLANCO 320 ohm £15%
(Pick-Up)

ROJO-AZUL 15 ohm 15 %
(carga condensador)

AMARILLO-AMARILLO 0,6 ohm £30%
(alimentacién de los servicios)



FRENO DELANTERO

Control

Para comprobar el estado de desgaste del
freno anterior es suficiente ver la pinza de-
sde la parte delantera, donde es posible ver
los extremos de las dos pastillas que de-
beran tener al menos una capa de 2 mm de
ferodo. En el caso que la capa fuera inferior
sustituirlas inmediatamente

Nota
Realizar el control respetando los tiempos indi-
cados en la tabla de la pdg. 109.

Sustitucion de las pastillas

1.Para la sustitucion realizar el siguiente
procedimiento:

2.Desmontar el cubredisco y la pinza de-
stornillando los dos tornillos A y aflojan-
do los tornillos B.

3. Introducir el pasador C.

4. Destornillar los tornillos B.

5.Extraer las pastillas D y sustituirlas.

6.Para el montaje actuar en sentido con-
trario. Sobre los tornillos A se aconseja
utilizar el correspondiente producto, una
cola para las superficies a media resisten-
cia.

Nota

Prestar especial atencién al correcto montaje del
pasador para evitar problemas de freno.

En el caso de extraccion del disco de freno, en el
montaje aplicar a los tornillos su correspondien-
te liquido adhesivo de fijacion

Mantenimiento y control
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FRENO TRASERO

Control

Para comprobar el desgaste del freno an-
terior es suficiente con observar la pinza
desde lo alto, donde es posible ver los
extremos de las dos pastillas que deberan
de poseer al menos una capa de 2 mm de
ferodo. Si es inferior, sustituya las pastillas
inmediatamente.

Note
Check the brakepads at the intervals given in the
table on page 109.

Sustitucion de las pastillas

Para la sustitucion realizar el siguiente pro-

cedimiento:

1.Desmontar la rueda.

2.Extraer la pinza del brazo oscilante del
vehiculo.

3.Destornillar el tornillo A.

4.Extraer las pastillas y sustituirlas.

5.Para el montaje actuar en sentido contra-
rio. Sobre el tornillo A se aconseja utilizar
un “liquido de fijacién medio”.

En el caso de extraccion del disco de freno,
en el montaje aplicar a los tornillos el liqui-
do de fijacion adhesiva.



Mantenimiento y control

REFRIGERANTE
Compruebe el nivel (debe hacerlo con el
motor frio) de la siguiente forma:
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- Desatornille el tapon de alimentacion (A) y
compruebe visualmente el nivel de liquido.

- En el caso en que el nivel no sea visible en
el fondo del tubo, se aconseja de aiiadir
del liquido.

- Afiada el refrigerante al sistema a través del
radiador.

- Desatornille el tornillo (F) situado en el late-
ral izquierdo de la cabeza del cilindro hasta
que el refrigerante salga por el agujero del

respiradero. ®
- Apriete el tornillo del respiradero y contintie T
vertiendo el liquido en el radiador hasta

que alcance la seccion acampanada que

esta junto al tapdn de alimentacion.

La capacidad del circuito se especifica en la
tabla de la pagina 85. Use los liquidos reco-
mendados en la tabla de la pagina 91.

Precaucion

Para evitar quemaduras, no desatornille
nunca el tapén de alimentacién del radia-
dor cuando el motor esté aun caliente.
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PALANCA DE SUSPENSION POSTERIOR
Para garantizar un funcionamiento y una
duracion 6ptimas de la palanca de suspen-

e
' sion posterior, se aconseja controlar, de-
‘ spués de cada salida la correcta fijacion de
/ la tornilleria A, B, C, D y E. Seguir el siguien-
B ‘\ te procedimiento:
C D

—
]
Z
£
n
L

-Desmontar la palanca destornillando los
tornillos A, B, C, e D.

- Extraer los bujes.

-Limpiar todas las partes con un pafio
seco.

- Lubricar las cajas con grasa de litio.

. -Montar el equipo, iniciando con unir las

bieletas al chasis, utilizando bujes con

didmetro interno de 8 mm y tornillos M
/ especiales.

E - Fijar el balancin al brazo oscilante, utilizan-
do bujes con un cabezal de espesor de 2,5
mm y tornillos M 10x75, y el amortizador
(tornillos M10x45).

-Montar las bieletas sobre el balancin uti-
lizando los bujes restantes y los tornillos
M10x125.

Nota

Los pares de fijacion recomendados son 4,5 Kgm
para los tornillos A, B, C, E'y 3,0 Kgm para el tor-
nillo D.

CONTROLES DESPUES LIMPIAR

Después de la limpieza de la motocicleta es

aconsejable:

-Limpiar el filtro de aire (realizar como se
describe en la pag. 103).

- Eliminar los restos de agua del interior de

A _—>. la cubeta del carburador, destornillar el
tornillo colocado sobre el mismo.

-Engrasar la cadena de trasmision.

Nota
Esta operacién debe realizarse con el grifo de
reserva cerrado.
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MANTENIMIENTO PROGRAMADO EVO 250 E 300 CC 4T

ELEMENTO el e

-
o
Z
g
(cada vez que se use) (cada vez que se use) v

Filtro de aire I-P 1-P 1-P 1-P

Bujia | | S S

Filtro de la gasolina | I |

Aceite para el motor

S
Filtro principal del aceite de motor S
P

Filtros de red del aceite de motor

Liquido refrigerante 1 | I |

Frenos | | | S

Direcciéon | | | |

Tornilleria del vehiculo* | | | |

Tornilleria del cabezal | | |

Juego de valvulas | 1

Anillos de piston S

Piston 1-S

I - Inspeccidn, control fijaciones, sustitucion en base a las exigencias
P - Limpieza
S - Sustitucion

* prestar particular atencion a la tornilleria de fijacion de la palanca de suspension posterior.
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Capitulo 4

Adjuste

iINDICE DE TEMASI
Ajuste de los frenos -
Ajuste del embrague «
Ajuste del ralenti
Ajuste de la holgura del acelerador -

Comprobacion y ajuste «
de la holgura de la direccion

Tension de la cadena «
Ajuste de la suspension delantera «
Ajuste del amortiguador trasero «



Adjuste

4

AJUSTE DE LOS FRENOS

Freno delantero

El freno delantero es de disco con control
hidraulico, por lo que sélo requiere un
manteni-miento normal. Si desea ajustar /
la posicion de la maneta, use el tornillo de A

registro (A). Se recomienda dejiar un juego
minimo.

ESPANOL

Freno trasero
El freno trasero es de disco con control hi-

draulico.
Puede modificar la altura del pedal usando C—>
los registros (B) y (C). <«—B

Es aconsejable dejar un minimo de holgura.

AJUSTE DEL EMBRAGUE

El tnico ajuste que se puede realizar en el
embrague es la modificacion de la posicion
de la maneta del embrague (E).

Para ello, use el registro (D).

111



Adjuste

ESPANOL

112

CARBURADOR

Ajuste del ralenti

El ajuste del ralenti influye notablemente
en el arranque del motor. Es decir, un mo-
tor con un ralenti ajustado correctamente
serd mas facil de arrancar que un motor
con un ajuste incorrecto.

El ajuste del ralenti se realiza usando el
pomo de registro (A), que regula la posi-
cion base de la valvula del acelerador.

Ajuste de la holgura del acelerador

Para ajustar la tension del cable del acelera-
dor, use el registro (B). Si el nivel de ajuste
es insuficiente, use el registro (C) situado
en el propio cable del acelerador.

CONTROL Y REGULACION DEL JUEGO DE
DIRECCION

Comprobar periédicamente el juego cafio
de direccion moviendo hacia delante y ha-
cia atras las horquillas como se muestra en
la figura.

En el momento en que se avise del juego,
regular del siguiente modo:

- Extraer la proteccion del manubrio.

- Destornillar los dos tornillos C.

- Extraer el manubrio D.



Adjuste

4

- Aflojar la tuerca E.

- Aflojar los tornillos G de la placa superior. C

ESPANOL

- Recuperar el juego interviniendo sobre la

tuerca con anilla F.

%

- Comprobar que la rotacién de la direccion

se produzca de manera fluida. Una fijacién

excesiva de los cojinetes de direcciéon pue -

MM <

de comprometer su funcionamiento.

\

- Apretar la tuerca E.

Para el desbloqueo realizar del modo con -
trario.

4

o

TENSION DE LA CADENA

Para lograr que la cadena de transmisién
tenga una vida util mas larga, es aconsejable
comprobar su tension periddicamente.

Limpie siempre las acumulaciones de su -
ciedad y lubrifiquela.

Sila holgura de la cadena supera los 20 mm,

debe ajustar su tension de la siguiente forma:

- Afloje la tuerca (A).

- Ajuste la tensién con la palanca (B). *

- Ajuste la tension con la misma palanca
del lado opuesto, colocandola en la mi -
sma posicion.

- Compruebe la alineacién de la rueda. \

- Vuelva a apretar la tuerca (A). A

13
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Adjuste

PESO DEL PILOTO (Kg) PRETENSION DE MUELLE

peso > 80 + 10 giri
75 < peso < 80 +5 giri
peso <70 0
B
\ A

114

AJUSTE DE LA SUSPENSION DELANTERA

Horquillas

- Para lograr una conduccion mas reactiva,
desatornille totalmente el pomo de registro
(B), con respecto a la posicidn estandar.

- Para lograr una conducciéon mas controla-
da, pretense el muelle unas 4 o 5 vueltas,
usando el tornillo (A), y gire el pomo de
bloqueo (B) 15 clics desde la posicion to-
talmente abierta (mas o menos a la mitad
del rango de ajuste).

- Peso del piloto. Ajuste la suspensién para
compensar el peso del piloto de la si-
guiente forma:

En caso de funcionamiento anormal, pén-
gase en contacto con nuestra cadena de
centros de servicio autorizados.

AJUSTE DEL AMORTIGUADOR TRASERO

Informacion acerca del ajuste

- Para lograr una conduccién mas reactiva,
afloje el tornillo de ajuste de compresion (A).

- Para lograr una conduccién mas contro-
lada, apriete el tornillo de ajuste de com-
presion (A).

Nota

Para obtener el ajuste estandar, coloque el tor-
nillo a +12 clics desde la posicién totalmente
abierta.

- Limpie periodicamente el area de trabajo
del tampon de la siguiente forma: Baje
o retire el tampon, usando un destornil-
lador pequefio, y sople aire comprimido
a través del laminado del distanciador de
muelle.

- Tener siempre bajo control la fijacion de
los tornillos de la palanca y de las fijacio-
nes inferior y superior del amortiguador.

Nota
Para una correcta fijacion remitirse al apartado
“Palanca de suspension posterior” de la pdg. 108.

En caso de funcionamiento anormal, pon-

gase en contacto con nuestra cadena de

centros de servicio autorizados.
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PROBLEMA CAUSA SOLUCION
Sistema de alimentacion de
combustible obstruido (mangui Limpie el sistema
tos, deposito de combustible,
tapén)
Filtro de aire excesivamente Siga el procedimiento de la
sucio pagina 103
Limpie o sustituya la bujia de en
EL MOTOR No llega corriente a la bujia de cendido. Si el problema persiste,
NO ARRANCA encendido poéngase en contacto con uno de
nuestros concesionarios
Con el acelerador en posicion
cerrada, active el botén de
Motor ahogado arranque en caliente y accione
la palanca del arranque repeti
damente
Cubeta de flotacion drenada Regul'e la llave rr)ar\ual segun se
describe en la pagina 88
Bujia de encendido con separa Ajuste la separacion de electro
L R dos correctamente. Consulte la
cién de electrodos incorrecta P
nota de la pagina 102
EL MOTOR FALLA impi i ji
Bujia de encendido sucia Limpie o sustituya la bujia de
encendido
Toma de tierra defectuosa 'Compruebe el aislamiento en el
interruptor de parada del motor
Pastillas desgastadas, vitrifica Siga el procedimiento de la
FRENADO das o con grasa pagina 105
DELANTERO
POBRE Aire o humedad en el circuito Siga el procedimiento de la
hidrdulico pagina 98
Pastillas desgastadas, vitrifica Siga el procedimiento de la
FRENADO das o con grasa pagina 106
TRASERO
POBRE

Aire o humedad en el circuito
hidraulico

Siga el procedimiento de la
pagina 99
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